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Vias revestidas con los neumdticos reutilizados y la resin
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El metro de Granada, pioneroenla
lucha contra el ruido y las vibraciones

El Sistema MLG,
aplicado en un tramo
de 800 metros
correspondientes al
Parque Tecnoldgico,
conseguira minimizar

el impacto en el medio
ambiente de este nuevo
medio de transporte

:: NOELIA S. LORCA

GRANADA. Cero ruidos y cero vi-
braciones. Esto es lo que van a po-
der escuchar y sentir los vecinos
y pasajeros que esperen el metro
en el tramo que discurre desde el

. Campus de la Salud hasta Armilla
o lo que es lo mismo, en el Parque
Tecnolégico.

El bautizado como ‘Sistema de-

Metro Ligero de Granada (MLG),
pionero en toda Espafia y Andalu-

cia, pretende reducir al maximo .

el impacto medioambiental y el
ruido con una mezcla de caucho
procedente de neumaticos fuera
de uso (NFU) y resina de matriz
polimérica, que conseguird un alto
nivel de atenuacién de vibracio-

nes. Las grandes beneficiadas con

este revolucionario proyecto se-
ran, sin duda, las edificaciones mais
cercanas.

Segtin el director del ‘Departa-
mento de Implantacién e Innova-
cién. Centro tecnolégico de I+D+],

Acciona Infraestructuras’, José
Daniel Garcia Espinel, «el objeti-
vo bésico del sistema es introdu-

cir este elemento amortiguador’

entre el carril y 1a losa de hormi-
g6n por medio de la realizacién
previa de un encamisado del mis-
mo, entendiéndose como tal la
impregnacién del carril con una
resina de imprimacién, e introdu-
ciéndose posteriormente en un
molde llenado con la mezcla de
NFU y resina, a la cual se le ejer-
ce presion y temperatura para el
curadon. La aplicacidn directa de
esta mixtura sobre el carril garan-
tiza la adherencia del encamisa-
do, evitando cualquier holgura y
espacio vacio. «No obstante, las
dimensiones del encamisado tie-
nen un control muy estricto en
cuanto a su geometria, para poder
llevar a cabo la soldadura entre ca-
rriles se deja una longitud de un
metro y el procedimiento se hace
in situn, indica este ingeniero de
caminos. :

o

Las ventajas del proyecto

El gerente de Proyectos y Obras del -

Metro de Granada, Alberto Sainchez
Lopez asegura que para la realiza-
cién de este trayecto se han reuti-
lizado siete neumiticos por cada
metro lineal, «lo que supone un to-
tal de 5.211 ruedas en 400 metros
de via dobley. «Si se ha aplicado en
este tramo y no en otro es funda-
mentalmente porque el Parque Tec-

noldgico es un lugar id6neo para in-
novar y aportar aspectos nuevos en
todo lo que tiene que ver con
I+D+I», continda Sinchez.

Por su parte, el presidente del

Proyecto del Metropolitano de Gra- -

nada, Francisco Ruiz Divila afirma
que esta iniciativa es ¢muy impor-
tante parala ciudad», ya que conla
ayuda de la empresa encargada de
este tramo, el proyecto servira
como referente para el resto de pro-
vincias espafiolas donde se quiera

. implantar, ademés de colocar a Gra-
nada ala vanguardia de la tecnolo-

gla, se puede decir que es un hito
dentro del desarrollo de la tecnolo-
gia ferroviaria”.

Tanto Garcia Espinel como Sin-
chez y Ruiz Dévila coinciden en ex-
poner como una de las principales
ventajas de esta nueva técnica, la
medioambiental. Pero ademas, el
ingeniero de Caminos José Daniel
Garcia pone demanifiesto como
otras de las virtudes del ‘MLG’, «la
alta atenuacion de vibraciones. De
los 6,3 hercios y 20 kilohercios se
consigue una disminucién global
mayor a los 20 decibelios, tenien-
do en cuenta que el paso de un tran-
via por la ciudad genera, en condi-
ciones normales, unas vibraciones
por terreno de 85 decibelios; a par-
te del elevado confort que supon-
drd para el viajero al garantizar la
geometria de la vian.

- De la misma manera, también
permitird una fcil puesta en obra,

«ya que se trata de un dnico blo-
que monolitico sin posibilidad de
despegues o falta de adherencia;
el bajo coste de mantenimiento,
puesto que no tiene fijaciones me-
cinicas y consigue una mayor du-
rabilidad del carril, que puede si-
tuarse entre los 20 y 25 afios; y la
circulacién de vehiculos no ferro-
viarios sobre la via. Cualquier
vehiculo de auxilio podra pasar
por esta plataforma y el trifico de
automoviles no ferroviarios cru-
zard por las calles adyacentesy,
aclara.

Granada a la vanguardia
En cuanto al coste econémico, el ge-
rente de Proyectos y Obras del Me-
tro de Granada, Alberto Sinchez L.6-
pez sostiene que est4 siendo simi-
lar al de otros tramos, donde se lle-
va a cabo de manera mads tradicio-
nal, con la inica diferencia de que
en el Parque Tecnoldgico el recorri-
do intentara ser mas respetuoso con
elmedio ambiente.

Francisco Ruiz Davila concluye
que el futuro desarrollo de esta tec-
nologia, «aplicado a otros dmbitosy,

abre la puerta a proyectos de inves- -

tigacién en los que se creen «nueva
alternativas para sistemas de viaen
placa que puedan ser usadas tanto
en el metro subterrineo, como en
el ferrocarril convencional y 1a alta
velocidady.

Granada se perfila, asi, como una
provincia que apuesta por el medio.
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José Daniel Garcla Espinel
Director Innovacién Acciona
«El'MLG' permitira
reducir las vibraciones
que pasarandelos85a
los 20 decibelios»

Alberto Sinchez

Gerente de Obras del Metro
«El coste econémico de
este proyecto es similar
al de otros tramos de
construccion diferente»

Francisco Ruiz Divila
Presidente del Metropolitano

«El desarrollo de esta
técnicaabrela puertaa

otros proyectos de
investigacion»

Se han reutilizado
5.211 neumaticos
para un tramo de
800 metros

>: N.S.L.

GRANADA. El tramo del me-
tro que discurre por los 800 me-
tros de via simple desde el Par-
que Tecnolégico de Ciencias de
1a Salud hasta el municipio de
Armilla, ya estd finalizado y se
inaugurari una vez se comple-
ten los trabajos en el resto de
los intervalos. Lo que, segiin
fuentes del Metropolitano de
Granada, «estd previstopara el
proximo 2012».

Segtin Alberto Sanchez, «en
estos momentos se estin dan-
do los ltimos retoques para
que todo quede listo a la mayor
brevedad posible. No obstante,
y como es 16gico, se empezari
a utilizar una vez los diferen-
tes recorridos estén perfecta-
mente preparados para ser uti-
lizados por todos los granadi-
nosy.

Por otra parte, desde la Ofi-
cina Técnica de Estudios y Con-
trol de Obras (OFITECO) se
hace hincapié en que, de las
42.000 personas que se espera
utilicen este medio de trans-
porte diariamente, el 20 por
ciento esperarin o bajarin en
esta parada.

Alberto Sinchez incide en que
la consecucion de «este logro»
'se debe, sobre todo, «ala con-
fluencia de los esfuerzos lleva-
dos a cabo por distintas empre-
sas e instituciones». «Ha sido
muy importante el trabajo de
técnicos y operarios de obraode
los propios suministradores de
hormigén, a cuyo frente ha es-
tadola delegacién de Andalucia

. de‘Acciona Infraestructuras’, la

entidad gestora de neumaticos
fuera de uso o la administracién
publica ‘Ferrocarriles Andaluces
delaJunta’y, explica.



